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Yttrande 6ver EU-kommissionens forslag till &ndring av direktiv
(2014/94/EU) om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisation inom Svenskt Niringsliv for stora
delar av transportsektorn. Vi har drygt 9 000 medlemmar som sysselsitter omkring 200 000
anstillda. Vi tackar for erbjudandet att limna synpunkter pa rubricerat drende. Vi stodjer de
synpunkter som Bil Sweden har anfért men vill 1 vart yttrande understryka det som vi anser ar
sarskilt angeldget for transportsektorns vidkommande.

Forslaget i korthet

Det foreslas tydliga, kvantitativa krav pa antal laddpunkter och laddeffekt for bade litta och
tunga transporter. Det ska ocksa vara enklare att betala med betalkort pa publika laddstationer
och det ska finnas tydligare information om pris pa publika laddstationer. Det foreslds ocksa
krav pa uppkopplade laddstationer och krav pa att det ska finnas méjlighet till smart laddning.
En viktig andring dr att det foreslas tillimpas som en EU-férordning vilket innebir att
medlemslinderna ska inféra reglerna direkt och det stallas tydliga krav pa nir och hur malen ska
nas.

Sammanfattning av vara standpunkter

Transportforetagen vilkomnar att EU-kommissionen foreslar skirpta och bindande krav pa
medlemslinderna for att tillse att infrastrukturen for alternativa branslen byggs ut. Manga av
forslagen dr bra, men de ir inte tillrickliga. Risken finns att detta kommer att ses som en ribba
och att nir kraven dr nadda kommer medlemsstaterna kdnna att de dr ndjda.

Men forslagen dr inte tillrickliga. Ska klimatmalen f6r transportsektorn nds behdvs det en massiv
satsning pa elektrifiering av transportsektorn, bade vad giller utbyggnad av laddinfrastruktur och
effekt.

Inledning

EU maste vaxla upp rejilt nir det giller utbyggnad av laddinfrastruktur for att klimatmalen ska
nis. Det giller inte minst i Sverige dér vi har satt klimatmal for transportsektorn som dr hogre dn
i nagot annat land. Koldioxidutslippen fran inrikes transporter — exkl inrikes flyg — ska minska
med 70 procent till 2030, ett mal som dessutom ir reglerat i lagstiftning; klimatlagen. De flesta
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bedomare dr 6verens om att ska etappmalet 2030 nas — och det langsiktiga malet 2045 — ar en
massiv elektrifiering nédvindig. Och elektrifieringen maste borja nu. Egentligen nyss.

Personbilar

Pa personbilssidan har utvecklingen tagit rejal fart i Sverige nar det giller elektrifiering. Andelen
laddbara personbilar utgoér narmare 40 % av nybilsforsaljningen hittills i ar. Men andelen
laddbara personbilar av den totala personbilsparken pa omkring 5 miljoner personbilar ér
fortfarande férsvinnande liten.

For att halla i och forstirka den uppatgdaende trenden pa personbilssidan maste ambitionen hojas
rejalt nér det giller utbyggnad av laddinfrastruktur och kringliggande tjanster. Det finns ett ord
som sammanfattar behovet: trygghet. Personbilsigaren maste veta att det finns laddinfrastruktur
dir den behovs och att den fungerar.

De flesta elbilsigare laddar sina bilar hemma 6ver natten. For de hushall som bor i smahus ar
detta sillan nagot bekymmer men f6r de som bor i bostads- eller hyresritt dr det en betydligt
storre utmaning. Ska dessa hushall 6verga till ett laddbart fordon maste den publika
laddinfrastrukturen byggas ut betydligt.

Forutom att bygga ut laddinfrastrukturen maste den ocksa bli mer anvindarvanlig med samma
betalningssystem etc. Elbilsdgare rapporterar ocksa att det ar vanligt férekommande att
snabbladdare inte fungerar.

Lastbilar

For den tunga trafiken gar utvecklingen av forklarliga skil lite lingsammare. Av cirka 80 000
registrerade tunga lastbilar i Sverige ér gissningsvis cirka 50 elektriska. Men dven hir borjar
utvecklingen ta fart och saval Scania som Volvo satsar hart pa att introducera eldrift. Den tunga
trafikens behov av laddinfrastruktur skiljer sig fran personbilssidan. Den publika
laddinfrastrukturen kommer att vara viktig for delar av fjirrtransporterna men for repetitiva
transporter mellan exempelvis terminaler och godsmottagare inom t.ex livsmedelshandeln
kommer icke-publika laddstationer och/eller laddstationer vid egna anliggningar spela en
avgorande roll. For den tunga godstrafiken med lastbil kan ocksa dynamisk laddning via s.k
elvagar vara ett intressant alternativ.

Nagon publik laddinfrastruktur f6r tung trafik finns knappt idag, varken i Sverige eller nagot
annat EU-land. For att utvecklingen ska ta fart beh6ver staten ta flera kliv framat, saval nir det
giller stod till utbyggnad av laddinfrastruktur som stéd f6r inkop av eldrivna lastbilar.

Elektrifieringen kommer att borja f6r de lokala och regionala godstransporterna, vilka inte dr en
obetydlig del av godstransportarbetet med lastbil. 7 av 10 lastbilstransporter har sin start- och
slutpunkt i ett och samma lin. For de lingviaga lastbilstransporterna kommer det sannolikt att ta
lingre tid. Hir rader alltjimt osikerhet om vigen framat: dr det batteridrift eller elvigar?
Utvecklingen inom batteriteknik kommer ocksa att spela en avgorande roll. For langviga
transporter tar batteriet f6r mycket av lastkapaciteten som det ser ut idag.

Bussar

Inom den upphandlade busstrafiken gar utvecklingen fortare an for lastbilarna och andelen
eldrivna bussar 6kar sakta men sakert 1 kollektivtrafiken. Forklaringen ar dels att de som bestiller
transporterna, de regionala trafikhuvudmannen, 4r beredda att betala merkostnaden, dels att det
ar lattare att bygga ut laddinfrastruktur f6r en linjebunden trafik. En annan foérklaring att avtalen
l6per 6ver en lingre period 4n vad som ir gingse inom godstransportsektorn.
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Transportforetagen vialkomnar att EU-kommissionen 1 forslaget gor en tydligare skillnad mellan
den litta och den tunga trafiken.

Hogre effektkrav

For savil personbilssidan som for tunga fordon ir effektkraven som kommissionen foreslar for
liga.

For mycket fokus pa TEN-T natverket

EU-kommissionen foreslar att det ska etableras laddplatser var sjitte mil lings TEN-T nitverket.
Hir skjuter kommissionen utanfor maltavlan. Det ir sannolikt 6verambitiost med laddplatser var
sjatte mil med tanke pd att rickvidden for elbilar har 6kat senare ar och fortsitter att 6ka. Diaremot
behovs det laddplatser pa fler stillen d4n TEN-t vignitet. Transportforetagen stéller oss bakom Bil
Swedens forslag att det byggs ut laddplatser var 10:e mil lings alla statliga vigar. For att det ska
fungera behovs det ocksd mer dn en laddpunkt vid atminstone de flesta laddplatserna. Befintliga
’laddstationer”, branslebolagens stationer, kommer givetvis vara centrala i arbetet att bygga ut
laddinfrastruktur.

Mal for laddinfrastruktur for tung trafik

Det ar mycket positivt att EU-kommissionen tydliggor att behovet av laddinfrastruktur for tunga
fordon i manga avseenden ér visensskilt fran de littare fordonens behov. Det kommer att behévas
ett betydande antal snabbladdningspunkter f6r tunga fordon lings ex.vis TEN-vignitet. Den
yrkesmissiga trafiken har lagstadgade kor- och vilotider och dirfér dr behovet av snabbladdning
stort. Fa yrkesforare har praktiska moijligheter att std och ladda sin lastbil i 4-5 timmar under
arbetsdagen.

Slutligen, det gar naturligtvis inte att tala om laddinfrastruktur f6r eldrivna fordon utan att beréra
tillgdngen pa el. For i synnerhet den tunga trafiken dr detta ett orosmoln; kommer elen att finnas
1 tillracklig mangd och dir den behovs? Effektbehovet dr betydligt storre for den tunga trafiken
an for den litta. Och tillstandsperioderna for att bygga ut kraftledningar maste kortas betydligt.

Om elf6rsorjningen inte kan garanteras ar risken att malen 1 forslaget till ny férordning inte gar
att uppna for i synnerhet den tunga trafiken.

Med vinlig hilsning
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